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Inleiding
Het Protocol van Kyoto kende op 16 februari 2005 zijn officiële start. Voor België betekent dit dat de uitstoot van broeikasgassen in de periode 2008 – 2012 met 7,5 % dient verlaagd te worden, voor Vlaanderen met 5,2 %. De uitstoot van broeikasgassen in Vlaanderen lag in 2003 bijna 4 Mton CO2-eq boven het referentieniveau
.
De Europese Unie heeft verschillende stappen gezet om de reductiedoelstellingen van het Kyotoprotocol te behalen. Eén van de pijlers is het bevorderen van het gebruik van biobrandstoffen in het verkeer. Door middel van twee richtlijnen (Richtlijn 2003/30/EG en Richtlijn 2003/96/EG) werd hiertoe de eerste aanzet gegeven. Deze richtlijnen worden verder in de tekst toegelicht en worden gezien in het kader van:

· reductie van milieu-impact van voertuigbrandstoffen, in het bijzonder voor de broeikasgassen;

· vermindering van energieafhankelijkheid;

· nieuwe opportuniteiten voor economische ontwikkelingen, vooral in landelijke gebieden.

Wanneer wordt gekeken in Vlaanderen naar het aandeel van de verschillende sectoren in de emissies van broeikasgassen, blijkt dat de transportsector in 2003 verantwoordelijk was voor 16,4 % van de emissies van broeikasgassen en dit aandeel neemt jaar na jaar toe. Hierbij staat de transportsector op de derde plaats na de sectoren industrie en energie met ieder ongeveer een kwart van de emissies1. 

Ook voor wat betreft het finale verbruik van fossiele brandstoffen, is, volgens het Ministerie van Economische Zaken, de transportsector één van de sectoren waarin het finale verbruik één van de grootste stijgingen heeft ondergaan over de periode 1979/2003 (+72,0%). Wegvoertuigen nemen daarbij 84 % van het verbruik in de sector voor hun rekening, waarbij er jaarlijks ongeveer 5,8 miljoen ton diesel en 2,1 miljoen ton benzine wordt verbruikt. Volgens FEBIAC was het Belgische wagenpark in 2003 als volgt samengesteld: benzine 53,1%, diesel 45,4% en LPG 1,1%. Het dieselpark nam in 2003 met 5,5% toe, terwijl het aantal benzinevoertuigen daalde met 2,5%. 
De lidstaten dienen elk op hun manier invulling te geven aan beide richtlijnen. De Ronde Tafel Biobrandstoffen zal een impuls moeten geven aan die invulling in Vlaanderen/België. Onderhavige tekst dient als achtergronddocument bij deze Ronde Tafel en geeft een overzicht van de mogelijkheden en beperkingen van biobrandstoffen in Vlaanderen.
1. Europese regelgeving

In het Groenboek van de Europese Commissie "Op weg naar een Europese strategie voor een continue energievoorziening" wordt als doel gesteld om in de sector van het wegvervoer conventionele brandstoffen tegen 2020 voor 20 % te vervangen door alternatieve brandstoffen. Om deze doelstelling te bereiken werden onder andere 2 richtlijnen goedgekeurd: 

· Richtlijn 2003/30/EG van het Europese Parlement en de Raad van 8 mei 2003 ter bevordering van het gebruik van biobrandstoffen in het vervoer;

· Richtlijn 2003/96/EG van de Raad van 27 oktober 2003 tot herstructurering van de communautaire regeling voor de belasting van energieproducten en elektriciteit.
De Europese richtlijn tot herstructurering van de communautaire regeling voor de belasting van energieproducten en elektriciteit geeft de mogelijkheid aan de lidstaten om te diffentiëren in de accijns met als doel de hogere productiekosten voor biobrandstoffen ten opzichte van die voor fossiele motor- en verwarmingsbrandstoffen op te vangen. Deze richtlijn is gelimiteerd tot 6 jaar, met mogelijkheid tot verlenging. Op het einde van elk jaar dienen de lidstaten aan de Commissie de toegepaste belastingsverlagingen mee te delen.
De richtlijn ter bevordering van het gebruik van biobrandstoffen of andere hernieuwbare brandstoffen in het vervoer vraagt aan de lidstaten in essentie twee zaken: 

· de lidstaten zorgen ervoor dat een minimaal aandeel van biobrandstoffen en andere hernieuwbare brandstoffen (vb. waterstof) op hun markten aangeboden worden en stellen daarvoor nationale indicatieve streefcijfers vast. Voor het vaststellen van de nationale streefcijfers bedraagt de referentiewaarde voor 31/12/2005 2 % en voor 31/12/2010 5,75 % berekend op basis van de energie-inhoud;

· de lidstaten moeten jaarlijks in juli verslag uitbrengen aan de Europese Commissie waarin wordt aangegeven welke maatregelen al genomen zijn in het kader van de introductie van biobrandstoffen op de transportbrandstofmarkt en welk streefpercentage wordt aangenomen.

Biobrandstoffen kunnen beschikbaar gesteld worden in de vorm van ongemengde biobrandstoffen, door bijmenging in derivaten van minerale oliën of in de vorm van vloeistoffen die van biobrandstoffen zijn afgeleid (voor een bepaald percentage van de vloeistof).

Nationale differentiatie ten opzichte van de referentiestreefcijfers van de richtlijn is mogelijk mits grondige argumentatie en kan op de volgende elementen worden gebaseerd: 

· objectieve factoren, zoals het beperkte nationale potentieel voor de vervaardiging van biobrandstoffen uit biomassa; 

· de hoeveelheid middelen die wordt toegewezen voor de productie van biomassa ten behoeve van andere vormen van energieverbruik dan vervoer; 

· specifieke technische en klimatologische kenmerken van de nationale markt voor transportbrandstoffen;

· nationale beleidsmaatregelen betreffende de toewijzing van vergelijkbare middelen voor de productie van andere transportbrandstoffen die gebaseerd zijn op hernieuwbare energiebronnen en die stroken met de doelstellingen van de Europese richtlijn.
Er is nog een derde richtlijn, Richtlijn 2003/17/EG. Deze heeft betrekking op de kwaliteit van diesel/benzine. Er zijn aangepaste specificaties voor benzine en diesel, waarbij de brandstof na beperkte bijmenging met biobrandstoffen nog steeds moet voldoen aan de specificaties voor benzine (norm EN228) of dieselbrandstof (norm EN590). Uiterlijk op 31 december 2005 moet de Commissie de brandstofspecificaties van de Richtlijn evalueren en zo nodig wijzigingen voorstellen. Daarbij kan de Commissie ondermeer voorstellen doen voor de brandstofkwaliteit van LPG, aardgas en biobrandstoffen. Voor biodiesel werd er reeds een aparte standaard opgesteld (FAME, EN 14214:2003), voor pure plantaardige oliën (PPO) en bio-ethanol nog niet. 

De doelstelling van de richtlijnen viseert naast het klimaatbeleid (vooral gewestelijke bevoegdheid) ook een belangrijke federale energiebevoegdheid, met name de bevoorradingszekerheid. Verder zijn er aanknopingspunten met een reeks andere bevoegdheden die zich zowel op federaal als op gewestelijk vlak situeren. Op gewestelijk niveau zijn dit hernieuwbare energiebronnen, klimaat en landbouw. Op federaal niveau zijn dit grote energie-infrastructuren, productnormering, consumentenbescherming, economische en monetaire unie, prijsbeleid en accijnzen. Het inzetten van de federale bevoegdheden voor het vastleggen van productnormen en voor de fiscale aanmoedigingen is noodzakelijk om biobrandstoffen daadwerkelijk op de markt te brengen in ons land.

2. Omzetting door België

De omzetting van de Richtlijn 2003/30/EG rond biobrandstoffen is zo goed als klaar. Op de ministerraad in Grand-Leez heeft de toenmalige federale minister voor Leefmilieu aangekondigd dat België de indicatieve streefcijfers uit de Europese richtlijn ongewijzigd zal overnemen als streefcijfers voor België. Voor wat betreft Richtlijn 2003/96/EG rond energietaksen is er nog geen omzetting gebeurd door het Ministerie van Financiën. Het verlies aan inkomsten uit accijnzen zou moeten gecompenseerd worden door de Gewesten. De operatie zou budgetneutraal moeten zijn voor de Federale overheid. Vrijdag 25 februari laatstleden is er op de Ministerraad beslist het indicatieve streefcijfer voor 31.12.2005 vast te stellen op 2 %.
De Europese standaard voor biodiesel is omgezet in een Belgische NBN standaard. Voor bio-ethanol of PPO zou, in afwachting van een Europese standaard, een nationale standaard kunnen worden ingevoerd, zoals dat in Duitsland het geval is. 

3. Mogelijkheden van biobrandstoffen
Aangezien Richtlijn 2003/30/EG een korte tijdsperiode vooropstelt om de doelstellingen te behalen, zal moeten gebruik gemaakt worden van marktrijpe biobrandstoffen zoals bio-ethanol uit suikerbieten, aardappelen, maïs en tarwe en zoals biodiesel en PPO uit koolzaad. Op langere termijn kan aan een tweede generatie biobrandstoffen gedacht worden, die energie-efficiënter zijn en een lagere emissie van broeikasgassen kennen, zoals bio-ethanol en Fischer Tropsch-biodiesel op basis van cellulose.

Het Belgische dieselverbruik bedraagt 5,8 miljoen ton, het benzineverbruik 2,1 miljoen ton. Met een calorisch vermogen van respectievelijk 42,6 en 42,7 MJ/kg, bedraagt de energiewaarde van de verbruikte hoeveelheden 247 PJ voor diesel en 90 PJ voor benzine
. Indien wordt aangenomen dat het verbruik de komende jaren stabiel blijft, kan de nodige teeltoppervlakte berekend worden om te voldoen aan de doelstellingen. Uit tabel 1 blijkt dat om te voldoen aan een gebruik van 2 % biodiesel er 82.737 ha koolzaad nodig is, voor 2 % bio-ethanolgebruik is er 29.335 ha tarwe ofwel 13.893 ha suikerbieten nodig. Ter vergelijking: volgens het NIS is er in 2004 5.556 ha koolzaad, 87.754 ha suikerbieten en 191.216 ha tarwe geteeld. Het Vlaamse areaal koolzaad bedraagt 85 ha.
Tabel 1: te reserveren areaal om doelstellingen biobrandstoffen te halen
	
	2%
	5,75%

	Biodiesel (PJ)
	5
	14

	Biodiesel (ton)
	131.056
	376.785

	Koolzaad (ton brandstof/ha)
	1,3
	1,3

	Koolzaad (ha)
	100.812
	289.835

	Bio-ethanol (PJ)
	2
	5

	Bio-ethanol (ton)
	67.075
	192.840

	Tarwe (ton brandstof/ha)
	2,3
	2,3

	Tarwe (ha)
	29.335
	84.338

	Suikerbiet (ton brandstof/ha)
	4,8
	4,8

	Suikerbieten (ha)
	13.893
	39.943


Calorisch vermogen biodiesel = 37,7 <MJ/kg, ethanol=26,8 MJ/kg 2
Naast de potentieel beschikbare oppervlakte op basis van braakgelegde grond (“+/- 6.000 ha in Vlaanderen vanaf 2005 op basis van de berekende braakleggingstoeslagrechten) moet er rekening gehouden worden met het feit dat landbouwers op basis van bedrijfseconomische redenen de keuze hebben om gewassen te telen voor energiedoeleinden. Uiteindelijk is het aan de landbouwer zelf om een gewaskeuze te maken en te produceren voor een markt die zich aanbiedt, zij het voeding of niet-voeding. 

De teelt van energiegewassen in Vlaanderen zal nooit meer dan enkele procenten van het totale brandstoffenverbruik kunnen leveren. Het kan echter wel een belangrijke impuls geven aan de tewerkstelling op het platteland. Een combinatie van biodiesel en PPO uit koolzaad en bio-ethanol uit granen en suikerbieten zal nodig zijn om de doelstellingen te halen, eventueel moet er ook gedacht worden aan de recyclage van frituurolie. 
Een belangrijke troef die we in Vlaanderen, dankzij haar geografische ligging, hebben, is de uitgebreide agro-voedingsindustrie (zetmeel en glucose productie, brouwerijen, mouterijen, maalderijen, veevoederindustrie, suiker, ...). Er bestaat al sinds lange tijd een ruime stroom van basisgrondstoffen (granen, oliehoudende zaden, ...) richting Vlaanderen voor de verwerkende industrie die zelf voor een belangrijk gedeelte op export is gericht. Deze genereert bovendien ook een belangrijke stroom aan bijproducten die in dit ganse proces ingeschakeld kunnen worden. Vlaanderen zou tevens een belangrijke rol kunnen spelen in de ontwikkeling van technologieën op dit vlak. Voor de productie van biodiesel en bio-ethanol zijn we niet enkel afhankelijk van koolzaad en andere grondstoffen van Belgische bodem.
3.1 Teelt van oliehoudende gewassen voor de productie van pure plantaardige oliën (PPO’s) 

Op korte termijn zou in Vlaanderen een 6.000 ha (cijfer 2003 op basis van 10 % verplichte braak) bouwland dat verplicht braak werd gelegd in het kader van de akkerbouwsteunregeling, in productie genomen kunnen worden. Deze oppervlakte zou potentieel een opbrengst van 28.000 à 37.000 ton koolzaad per jaar kunnen garanderen. Een hectare koolzaad is, volgens PPO vzw, goed voor 1.300 tot 1.600 l koudgeperste olie; 2.600 tot 3.400 kg raapkoek en 2 tot 4 ton stro (bron: vzw PPO). Voor de teelt van koolzaad is gekozen, omdat dit relatief eenvoudig te telen is en het nevenproduct, de raapkoek, als eiwitrijk veevoeder kan aangewend worden. Koolzaad kan op kleine schaal geperst worden tot koolzaadolie (PPO) voor voeding en transportbrandstof. Hiervan bestaan al concrete toepassingen in België. 
In 2004 en 2005 loopt een ALT demonstratieproject en een project van Cera Foundation over de teelt van koolzaad en de koude persing tot PPO als hernieuwbare energiebron. De projecten zijn beide gericht op de rendabiliteit van teelt, verwerking en vermarkting. Een belangrijke kritische factor is de realisatie van samenwerkingsverbanden op primair niveau.
3.2 Teelt van oliehoudende gewassen voor de productie van biodiesel
Naast de kleinschalige toepassing van koolzaadolie, is er ook de industriële toepassing, waarbij koolzaadolie met methanol een verestering ondergaat voor de productie van biodiesel en glycerine. Het restproduct, het koolzaadschroot, is minder olierijk dan de koolzaadkoek, maar kan ook gevoederd worden. Een hectare koolzaad is goed voor 1.400 tot 2.000 l biodiesel. Volgens NOVEM kan biodiesel in de meeste voertuigen tot 100 % worden bijgemengd zonder aanpassingen
. Er zijn al verschillende succesvolle pilootprojecten geweest in Vlaanderen.
De productie van koolzaad voor biodiesel in België zou volgens het VITO
 kunnen voorzien in 2 % van het dieselverbruik. Om aan 5 % biodiesel te geraken, kan gekeken worden naar alternatieven, zoals gerecycleerde frituurolie. Deze zou, na verestering, kunnen voorzien in 3 % van het dieselverbruik in België. Beide biobrandstoffen werden door het VITO uitgetest op verschillende voertuigen met positieve resultaten.
3.3 Teelt van suiker- en zetmeelrijke gewassen voor de productie van bio-ethanol
Bio-ethanol wordt geproduceerd door vergisting van suikers. Mogelijke gewassen voor de productie van bio-ethanol zijn tarwe, maïs, aardappelen, suikerriet en suikerbiet. Ook ligno-celluloserijke restproducten uit de agrarische sector of de houtindustrie kunnen omgezet worden tot bio-ethanol. Volgens het Nederlandse NOVEM kan bio-ethanol tot 20 % worden bijgemengd in de meeste voertuigen zonder aanpassingen.
De bio-ethanolproductie vereist grootschalige industriële en kapitaalintensieve installaties die, zeker voor suikerbieten, dicht bij de productiegebieden (of havens) moeten liggen gezien de massale aanvoer van grondstoffen. Grootschalige installaties voor de productie van bio-ethanol uit suikerbieten en granen worden nu o.a. gepland in Duitsland en Frankrijk. 

De suikerbietsector pleit voor het toekennen van restituties aan de verwerkers van suikerbieten tot bio-ethanol als brandstof. Nu kunnen restituties al toegekend worden aan de industrie die suiker verbruikt voor niet voedingsdoeleinden zoals de chemische- en de farmaceutische industrie. De productie van bio-ethanol valt tot op heden buiten deze regeling. 

Wil België kunnen voorzien in 2 % vervanging van benzine door bio-ethanol, voor 100 % afkomstig van suikerbieten, dan zijn daarvoor 10.000 ha tot 14.000 ha suikerbieten noodzakelijk. Indien de volledige 2 % komt uit tarwe, zijn er meer dan 29.000 ha nodig. Een combinatie van tarwe en suikerbieten als grondstoffen voor de productie van bio-ethanol is meer waarschijnlijk. De transportkosten voor suikerbieten zijn hoog en de leverbaarheid is beperkt in tegenstelling tot tarwe als grondstof. Er valt te verwachten dat bijvoorbeeld 2/3 uit tarwe en 1/3 uit suikerbieten zal worden gewonnen. 
De productiekost van bio-ethanol is sterk schaalafhankelijk en varieert van € 0, 41 per liter tot € 1,31. Hiervan gaat 40-50 % naar grondstoffen, 25-30 % naar lonen en 10-15 % naar afschrijvingen. De productiekost op basis van granen of op basis van bieten is ongeveer gelijk. Gezien de prijs voor C bieten doorgaans onder de € 10 per ton ligt zijn ze prijsgunstiger dan tarwe, maar is de productie van deze bieten in feite niet rendabel (zie tabel 2). 
Tabel 2: kostprijs voor de productie van bio-ethanol

	grondstof
	opbrengst
	rendement van primair product per ton en per ha
	kostprijs grondstoffen
	Kostprijs productie bio-ethanol

	
	ton/ha
	L ethanol/ton
	L ethanol/ha
	EUR/ton
	EUR/L

	
	A
	B= C/A
	C
	
	D

	graan
	8,3
	349,16
	2898
	114,5
	0,55-1,3

	aardappelen
	46,7
	125,4
	5856
	60
	0,73-1,48

	suikerbieten
	61
	100,3
	6119
	15 (C) -30,9 (B)
	0,41-1,31

	om 1000L benzine te vervangen is 1500L pure bio-ethanol nodig (Eur. Comm.)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	bron: studie STEDULA "energiegewassen in de Vlaamse landbouwsector", Stedula 2003
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


4. Ondersteuning vanuit beleidsdomein landbouw

Landbouwgewassen voor biobrandstoffen kunnen momenteel onder verschillende steunregimes geteeld worden. Naast de mogelijkheid tot het activeren van toeslagrechten, is er een bijkomende, beperkte steun voor energieteelten van maximaal 45 €/ha. 

Op braak kunnen er braaktoeslagrechten (tussen 290 en 425 €/ha) geactiveerd worden, maar hier kan er geen beroep worden gedaan op de energiesteun. Er is tevens een limiet van 1 miljoen soja-equivalenten aan bijproducten bestemd voor de veevoeding gezet op de oogst van oliehoudende zaden (koolzaad, sojabonen en zonnebloem) voor non-fooddoeleinden op braak (Blairhouse agreement met de VS). In dit geval kan er afhankelijk van het ha – rendement en het type zaad minder dan 1 miljoen ha braak benut worden. Voorlopig werd de limiet nog niet overschreden, maar moest deze overschreden worden, moet de EU bewijzen dat de restproducten niet naar de dierenvoeding gaan.

Er wordt 30 % steun verleend voor installaties en materieel die op bedrijfsniveau specifiek noodzakelijk zijn voor de productie en eventueel het gebruik van hernieuwbare brandstoffen (biomassa). In deze situatie is er wel sprake van een teelt van gewassen (koolzaad, olifantsgras, korte-omloophout, ...) die mogelijk specifieke mechanisering en installaties vereisen. Omdat de investering (orde 80.000 €) niet verantwoord is voor het individuele bedrijf zal ze normaal alleen in coöperatief verband uitgevoerd worden. Er wordt steun toegekend vanaf een minimum investering van 6.250 €. Het VLIF kan geen steun geven voor de ombouw van tractoren op biobrandstof gezien de beperkte kost van 3.000 €. In het kader van een ruimer investeringsproject is wel steun mogelijk.
Het VLIF geeft algemeen steun voor verwarmingsinstallaties. Het niveau van de steun wordt bepaald door de aard van de gebruikte brandstof. De hogere steun voor installaties die werken met aardgas werd verantwoord door de vaststelling dat stoken met vloeibare en vaste brandstoffen (vooral extra zware stookolie) mee verantwoordelijk is voor de verzuring (uitstoot van SO2 en NOx) en bovendien plaatselijk voor roetproblemen zorgt. Bij aardgasverwarming stelt deze problematiek zich minder. De hogere steun voor installaties met aardgas (inclusief WKK-installaties) stond zodoende niet in verband met het element energieproductie maar met de verbetering van de luchtkwaliteit. WKK-installaties op biobrandstof zijn thans principieel subsidiabel naar rato van 20 %.
5. Ondersteuning vanuit beleidsdomein energie

Ondernemingen die ecologie-investeringen realiseren in het Vlaamse gewest komen in aanmerking voor een ecologiepremie (zie tabel 3). De (standaard)percentages bedragen dus 35 % voor KMO en 25 % voor grote ondernemingen. Voor hernieuwbare energie bedraagt het absolute plafond 3,6 mln euro steun. Deze percentages worden berekend op de zgn. aanvaarde investeringskosten voor een technologie.

De aanvaarde investeringskosten voor een technologie worden bepaald door:

· de extra investeringen ten opzichte van de standaardtechnologie;

· de eventuele besparingen en opbrengsten gedurende de eerste vijf jaar van de gebruiksduur (die in mindering worden gebracht van de extra investeringskosten).

· het bepalen van de milieuperformantiefactor; d.i. een factor (tussen 0,6 en 1) die rekening houdt met het milieuvoordeel van de technologie.

Voor de bepaling van de ecologiepremie voor biobrandstoffen dient men een onderscheid te maken tussen volgende activiteiten:

· productie van biobrandstoffen 

· aanwending van biobrandstoffen.

Het aanwenden van biobrandstoffen staat als technologie 398 vermeld en de in aanmerking komende kosten bedragen 80 %. De aanwending van biobrandstoffen (productie van warmte uit biobrandstoffen) komt dus in aanmerking voor de ecologiepremie.

De productie van biobrandstoffen staat niet als technologie vermeld op de lijst. Er kan enkel steun verleend worden, indien deze technologie op de lijst wordt geplaatst. Dit is momenteel in onderzoek bij de betreffende cel bij het BBT (Best Beschikbare Technieken)-kenniscentrum .

Dit onderzoek houdt o.a. in:

· het bepalen van de milieuvoordelen

· het bepalen van de meerkosten ten opzichte van een standaardtechnologie

· het bepalen van de eventuele besparingen/opbrengsten.

Aan de hand van de resultaten van dit onderzoek zal worden bepaald hoe de LTL kan worden aangepast aan de productie van biobrandstoffen als nieuwe technologie.

Tabel 3. Steunpercentages en maximale steunbedragen die toegekend worden aan technologieën die vermeld staan op de limitatieve technologieënlijst (LTL)
.
	
	Kleine en middelgrote ondernemingen
	Grote ondernemingen

	Steunmaatregel
	Steunpercen-tage
	Maximum steunper-centage
	Maximum
in miljoen EUR
	Steunpercen-

tage
	Maximum steunper-centage
	Maximum in miljoen EUR

	1. Milieu-investeringen

	Limitatieve technologieënlijst
	35%
	_
	1,8
	25%
	_
	1,8

	Aanpassing aan nieuwe Europese normen
	10%
	_
	1,8
	_
	_
	_

	2. Investeringen op energiegebied

	Limitatieve technologieënlijst
	35%
	_
	1,8
	-
	_
	_

	Warmtekrachtkoppeling
	35%
	_
	3,6
	25%
	_
	3,6

	Hernieuwbare energie
	35%
	_
	3,6
	25%
	_
	3,6

	CO2-emissiereductie
	8% steun per percent CO2-emissiereductie
	35%
	1,8
	4% steun per percent CO2-emissiereductie
	25%
	1,8

	3. Verhoging in geval van certificaat


	Milieuchartercertificaat
	+1,5%
	36,5%
	1,8 of 3,6
	+1,5%
	26,5%
	1,8 of 3,6

	ISO 14001-certificaat
	+3%
	38%
	1,8 of 3,6
	+3%
	28%
	1,8 of 3,6

	EMAS-certificaat
	+5%
	40%
	1,8 of 3,6
	+5%
	30%
	1,8 of 3,6


6. Biobrandstoffen als klimaatregel

De vervanging van fossiele brandstoffen door biobrandstoffen levert een CO2-reductie op. De verbranding van biobrandstoffen is immers CO2-neutraal: er komt niet meer CO2 in de lucht dan er door de plant uit de lucht is gehaald. Bij de productie van biomassa en biobrandstoffen wordt wel fossiele energie gebruikt, maar de totale emissiebalans blijft echter positief. 

Het reductiepotentieel van mengsels van biodiesel of bio-ethanol met klassieke brandstoffen is onderzocht door VITO (S. Lenaers, Reductiepotentieel door biobrandstoffen in Vlaanderen, 2002, VITO). De studie gaf aan dat de kostprijs per ton vermeden CO2 voor biodiesel een factor 2 lager is dan voor bio-ethanol. De kostprijzen per ton vermeden CO2 voor een mengsel met 5 % biodiesel of bio-ethanol zijn respectievelijk 287 euro en 532 euro. Voor deze kostprijs is uitgegaan van een productie van de energiegewassen in België. Dit heeft invloed op de emissiebalans. Teelt van energiegewassen en productie van biobrandstoffen brengen extra emissies in de landbouw en industrie met zich mee. Indien de biobrandstof in het buitenland wordt gekocht vervallen deze emissies, maar dit heeft dan ook een weerslag op de kostprijs.

Globaal gezien kan men stellen dat bij binnenlandse teelt en productie de uitstoot van één liter biodiesel gedurende de hele levenscyclus 45 % lager ligt dan voor één liter klassieke diesel. Voor UVOME (Used Vegetable Oil Methyl Ester), bvb. gerecycleerde frituurolie, kan aangenomen worden dat de emissies van de volledige levenscyclus lager liggen, aangezien UVOME een recuperatieproduct is van al bestaande producten. De grondstof wordt bijgevolg in ieder geval geproduceerd, ongeacht of er biodiesel uit gedestilleerd wordt of niet. Voor bio-ethanol zijn de emissies uit de landbouw quasi gelijk aan die voor biodiesel. De emissies van de industrie voor de productie van ethanol zijn echter veel hoger dan bij biodiesel.

7. Knelpunten

De productie van biobrandstoffen in Europa is niet rendabel zolang volgende drie voorwaarden niet vervuld zijn (F. Huyghe, 2003).

· Een verlaging van accijnzen op biobrandstoffen;
· Een verplichte inmenging van Europees bio-ethanol in benzine;
· Een effectieve bescherming van de Europese grenzen.
7.1 Accijnsverlaging/vrijstelling
De kostprijs voor de productie van biobrandstoffen ligt hoger dan deze van fossiele brandstoffen. In de meest optimistische situatie kan er gedacht worden aan een productiekost van € 0,55 per liter bio-ethanol uit graan, € 0,41 per liter bio-ethanol uit suikerbiet en € 0,97 per liter biodiesel uit koolzaad. De kostprijs voor fossiele diesel bedraagt € 0,24 per liter. De valorisatie van de bijproducten van biobrandstoffen kan de kostprijs wel drukken. Anderzijds kan de lagere milieudruk gezien worden als een vermeden kost. 

Uit een Nederlandse studie blijkt dat de ontwikkeling van de omzettingstechnieken en de productie van biobrandstoffen een grote vlucht neemt, nadat een accijnsvrijstelling of –verlaging ingevoerd wordt. Dit is met andere woorden een primaire voorwaarde om van start te kunnen gaan. Ook de verplichte inmenging van biobrandstoffen in diesel of benzine zou concreet kunnen bijdragen tot de ontwikkeling van een biobrandstoffenfilière. 

De accijnsvrijstelling voor biobrandstoffen, moet volgens de federale overheid een budgetneutrale operatie zijn. In Frankrijk bvb. werd er slechts een kleine accijnsverlaging doorgevoerd op biobrandstoffen, maar werden de accijnzen op fossiele brandstoffen licht verhoogd. Het staat nog niet vast of er in België een accijnsvrijstelling komt dan wel een verlaging en voor welke biobrandstoffen en of dit voor pure biobrandstof geldt of voor biobrandstoffen in bijmenging en zo ja voor welk percentage. Elke productie-eenheid van biobrandstoffen valt onder het accijnsregime en moet een administratieve controle ondergaan. Dit zou zeker een administratieve rem kunnen betekenen op de zogenaamde “korte keten”. Indien er een accijnsreductie wordt doorgevoerd, zal er een gegarandeerde duur moeten zijn. 
7.2 Inmenging

De overheid zal zich moeten uitspreken over al dan niet inmenging en het toegelaten percentage. Een verplichte inmenging kan nodig zijn opdat de petroleumindustrie mee op de kar springt en voor de uniformiteit bij de verdeling. 

De biobrandstoffenketen zal zich de komende jaren toespitsen op de conventionele biobrandstoffen (biodiesel uit oliehoudende zaden, bio-ethanol uit granen, suikerbiet, suikerriet, maïs), deze zijn reeds marktrijp en zullen België helpen voldoen aan de EU-Richtlijn op korte termijn.  In de toekomst echter moet er worden rekening gehouden met de omschakeling naar meer geavanceerde biobrandstoffen zoals ethanol uit cellulose, synthetische diesel uit vergaste biomassa. Deze biobrandstoffen hebben het voordeel dat ze minder broeikasgasemissies hebben op hun hele levensloop, een veel groter grondstofpotentieel hebben en een lagere kost hebben. Er dient echter nog veel onderzoek te gebeuren alvorens deze brandstoffen marktbaar zijn. 
7.3 Invoer
Invoer vanuit andere EU-landen is noodzakelijk om te voldoen aan de EU-Richtlijn de komende jaren. Invoer uit Derde Landen (vnl. Brazilië) zal de positie van de Europese ethanolindustrie evenwel danig verzwakken en de economische voordelen, zoals werkgelegenheid in landelijke gebieden) zouden verlegd worden naar het land van herkomst. 

De productie van biobrandstoffen in Europa en dan voornamelijk bio-ethanol is internationaal niet competitief. De importen zullen toenemen indien de EU geen steunmaatregelen voorziet. De internationale onderhandelingen (WTO/Mercosur) betekenen de grootste uitdaging voor de Europese bio-ethanolproducenten. 

· Een mogelijkheid voor afscherming van de EU-ethanol bij de komende WTO-onderhandelingen bestaat erin om ethanol op de lijst van gevoelige producten te zetten, die producten kunnen dan op een marktafscherming rekenen. Het staat echter nog niet vast op welke manier dergelijke lijst zal worden opgemaakt. Daarbij is de kans reëel dat ethanol wordt opgeofferd ten voordele van de suikermarkthervorming.

· Tot nu toe kende suiker een speciale vrijwaringclausule binnen de WTO. Die clausule heeft het mogelijk gemaakt de niet-preferentiële suikerinvoer, vooral afkomstig uit Brazilië, tegen te houden. In een nieuw landbouwakkoord zal ervoor getracht worden deze clausule te behouden. 

· Wat betreft de Mercosur, herstarten de onderhandelingen in maart. Het vorige voorstel van de EU ging over een quotum van 1 miljoen ton ethanol aan verlaagd invoertarief. 

· Op korte termijn zijn er dan nog de onderhandelingen over het Algemeen Preferentieel Systeem binnen de EU. Hierdoor zou Brazilië vanaf 1 april ethanol aan een verlaagd tarief kunnen invoeren. Het zou gaan om een verlaging met 15%, de laatste voorstellen spreken van 10 %. 

7.4 Blair House-akkoord
Deze overeenkomst met de VS (Blair House Agreement) bevat een aantal beperkingen op de teelt van koolzaad, sojabonen en zonnebloem voor non-food doeleinden op braakgelegd land. Het gebruik van de bijproducten bestemd voor de veevoeding van deze gewassen is vastgesteld op maximaal 1 mln ton sojameelequivalenten. Deze limiet , ongeveer overeenkomend met minder dan 1 mln ha afhankelijk van het type zaad en het oogstrendement, is tot nu toe nooit overschreden geweest, maar met het oog op een uitbreiding van de productie van biodiesel, zal dit in de nabije toekomst wel het geval kunnen zijn. Andere bronnen van biobrandstoffen zoals granen, met inbegrip van maïs, suikerbieten en houtbiomassa, vallen niet onder het Blair House-akkoord en zijn dus onderworpen aan de normale concurrentieregels. Het zou bijgevolg naar de toekomst toe en als de behoefte zich voordoet, handig zijn om de productie op braak van koolzaad, soja en zonnebloem te beperken tot bovengestelde limiet en de overige braak in te vullen met andere energieteelten, zoals granen. Het Blair House-akkoord geldt niet voor koolzaad, sojabonen en zonnebloem op niet-braak en kan daar geteeld worden met een energiepremie. Wegens de recente ontkoppelingspolitiek van het Europese Landbouwbeleid kan men zich echter vragen stellen over het bestaansrecht van het Blairhouse-akkoord.

7.5 Brandstofspecificaties 

Een Europese reglementering voor de kwaliteit van de biobrandstoffen is nodig en met name belangrijk voor de autoconstructeurs, de gebruikers en de brandstoffendistributeurs. Voor biodiesel bestaat er al een Europese norm, voor bio-ethanol en voor PPO dient er nog een uitgewerkt te worden. Voor wat betreft bijmenging tot 5% van biodiesel en bio-ethanol en tot 15 volume% voor ETBE is er geen probleem en moeten de mengsels gewoon voldoen aan de huidige brandstofnormen. In België is er het Fonds voor analyse van aardolieproducten (FAPETRO) dat zich bezig houdt met de controle van de kwaliteit van de aardolieproducten. 

8. Situatie in de buurlanden

Landen zoals Frankrijk, Duitsland en Italië zijn al gestart met een gedeeltelijke of volledige vrijstelling van accijnzen voor biobrandstoffen. Zelfs pas toegetreden lidstaten als Polen en Tsjechië hebben al stappen in deze richting ondernomen. Nederland heeft onlangs een pakket maatregelen ter stimulering van het gebruik van biobrandstoffen bekend gemaakt zoals wetenschappelijk onderzoek, belastingsmaatregelen en extra geld voor concrete projecten. Nederland neemt hierbij een voorbeeld aan Duitsland, Frankrijk en Groot-Brittannië. 
In Duitsland is de concrete toepassing van biobrandstoffen sterk gestegen na de afschaffing van de accijnzen: er wordt dit jaar, volgens de eerste ramingen, 335.000 ha braakland met hernieuwbare grondstoffen geteeld, voornamelijk met koolzaad, op niet-braakland gaat het over 220.000 ha met energieteelten in 2005, biobrandstoffen geraken er meer en meer ingeburgerd in de gewone tankstations (1 station op 10, straal van 35 km), tienduizenden nieuwe banen zijn gecreëerd en de afzet is gestegen tot meer dan 1 miljoen ton per jaar. Uit een rapport van Manfred Schöppe (2002) blijkt dat de belastingvrijstelling geen verlies voor de Staatskas is, maar een ontwikkelingsfactor met een economische spin-off die gemakkelijk het minder geïnde geld kan compenseren.

Volgens de laatste cijfers zou Duitsland in 2004 tot 1,2 miljoen ton biodiesel kunnen afzetten. De verwerkingscapaciteit wordt voor 2005 geraamd op 1,6 miljoen ton. Het aandeel van biodiesel op de totale dieselmarkt in Duitsland is daarmee gestegen tot 4%. Tot nu toe waren expeditiebedrijven en wagenparkexploitanten de grootste afnemers maar recentelijk zijn Shell en BP begonnen met de brandstofmix aan de traditionele dieselpomp te verkopen. Landbouwers die nu koolzaad telen in België exporteren dit naar Duitsland om het daar te laten verwerken tot biodiesel. Voor wat betreft bio-ethanol is de huidige verwerkingscapaciteit 260.000 ton, een bijkomende verwerkingscapaciteit van 280.000 ton zal zeer spoedig operationeel zijn. De voornamelijk Oost-Duitse fabrieken zetten in op verschillende grondstoffen, zoals aardappelen, suikerbieten en granen.
De komende dagen zal er een Franse openbare aanbesteding in het Europese Staatsblad verschijnen voor een hoeveelheid van 320.000 ton ethanol en 480.000 ton biodiesel die in 2007 gedefiscaliseerd zullen worden. De belangstelling voor de aanbesteding komt zowel van Franse als van andere Europese bedrijven en overtreft de aangeboden hoeveelheid. Met de toegekende hoeveelheden zal Frankrijk de doelstellingen echter niet halen. Bio-ethanol en ETBE worden in Frankrijk voornamelijk uit suikerbieten gewonnen, deels ook uit granen. Binnen 10 jaar wil Frankrijk marktleider op het gebied van biobrandstoffen zijn. De productie in 2004 bedraagt 387.500 ton biodiesel en 100.000 ton bio-ethanol. Ook Spanje is gestart met de oprichting van biobrandstoffabrieken. Zowel Frankrijk als Spanje maken gebruik van thermolyse van suikers en zetmeel gevolgd door een synthese tot ethanol. De geplande fabrieken in België zouden bio-ethanol via fermentatie willen verkrijgen. Een overzicht van de defiscalisatie in de lidstaten wordt weergegeven in tabel 4.
Tabel 4. Defiscalisaties in andere landen (1/1/04)

	Land
	Diesel
	Biodiesel
	Benzine
	Bio-ethanol

	
	Accijns
	Reductie
	Accijns
	Accijns
	Reductie
	Accijns

	
	EUR/hl
	EUR/hl
	EUR/hl
	EUR/hl
	EUR/hl
	EUR/hl

	Frankrijk (1)
	41,69
	-33
	8,69
	58,92
	-37
	21,92

	Duitsland
	47,04
	-47,04
	0
	65,45
	-65,45
	0

	Spanje (2)
	27
	-27
	0
	40,00
	-40,00
	0

	Zweden
	36
	-36
	0
	52,50
	-52,50
	0

	Italië (3)
	n.b.
	-40,30
	n.b.
	n.b.
	-23,00
	n.b.

	Oostenrijk
	n.b.
	-29
	n.b.
	n.b.
	n.b.
	n.b.

	V.K. (4)
	77,72
	-33
	34,72
	77,72
	-33
	44,72

	Nederland (5)
	36,58
	-36,58
	0
	66,48
	n.b.
	n.b.

	Polen
	24,50
	-24,50
	0
	37,70
	-37,70
	0

	Tsjechië
	n.b.
	n.b.
	n.b.
	n.b.
	n.b.
	n.b.

	Hongarije
	33,00
	-33,00
	0
	40,00
	-40,00
	0

	België
	33,00
	 /
	
	56,41
	 /
	


(1) maximum biodiesel quotum 387.500ton, enkel in mengsels van 5% en 60%.vrijstelling voor ETBE bedraagt 38eur/hl tot een taks van 20,92 eur/l
(2): eis: biodiesel moet gemaakt zijn van soja of zonnebloemolie

(3): maximum biodiesel quotum 300.000 ton, enkel in mengsels van 5% en 25-30%

(4): voor bio-ethanol geldt de accijnsreductie in het VK per 1/1/05

(5): totale hoeveelheid in kader van projecten is vastgelegd op 1 miljoen liter biodiesel per jaar tot 2010

n.b. = niet beschikbaar

bron: platform bio-energie, Rabobank, 2004

De volgende pagina’s geven een overzicht van de situatie in 2003 op basis van de door de lidstaten ingediende rapporten (cfr. Richtlijn 2003/30) bij de Europese Commissie. Slechts enkele landen, waaronder België hebben nog geen rapport ingediend. 
	Lidstaat
	Verbruik biobrandstof in 2003
	Verbruik brandstof in 2003 (fossiel e.a.)
	Vervanging fossiele brandstof (diesel+benzine) door biobrandstof: streef%
	Genomen maatregelen
	Doelstellingen 2005-…

	
	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	Accijnsreducties
	Andere
	

	Cyprus
	2003: 0 t biodiesel

          0 t bio-ethanol
	Totaal: 600Ktoe
	0%
	-
	-
	-
	
	-promotie gebruik en productie hernieuwbare energiebronnen (wind, zon, biomassa,…)

-extra heffing 0,22 eurocent/kWh op elektriciteitsverbruik voor financiering fonds voor promotie en onderzoek

-aanpassing vereiste normen biobrandstoffen
	-start productie biobrandstoffen

-onderzoek mogelijkheden energiegewassen

	Denemarken
	2002*: 40.000 t biodiesel (export)

2002: 0 t bio-ethanol
*productie
	Totaal*: 162 PJ

Diesel*:  78 PJ

(±1.826.381 t)

* jaar 2002
	0%
	0%
	0%
	-
	Geen
	-onderzoek kostenefficiëntie en ontwikkeling biobrandstoffen

-productie elektriciteit en warmte uit biomassa (3 miljoen ton in 2002)

-fin. steun energiewinning uit biomassa
	-import of eigen productie biobrandstoffen zal afh. zijn van ontwikkeling Eur. markt

-demonstratieprojecten

-onderzoek verlaging kostprijs biobrandstoffen

-accijnsaanpassing

	Duitsland
	2003: 800.000 t biodiesel   

               5000 t p.p.o.


	Totaal : 55.450.000 t 

Diesel : 28.050.000 t 
	1,4 %
	2%
	2%
	-
	Biodiesel: 100%

Bio-ethanol: 100%
	- invoer kwaliteitscriteria biobrandstoffen

- sensibiliseren & promotie

- financiële stimulans projecten biobrandstoffen, zonnecollectoren, biogas,…
	

	Estland
	(2003: 69.200 t op 46.300 ha koolzaad (gebruik: bakolie))


	Totaal: 898.000 t

Diesel: 592.000 t 
	-
	-
	-
	-
	
	-toepassing biobrandstof opgenomen als doelstelling in Transport Ontwikkelingsplan

-test biodiesel uit koolzaad: voldeed niet aan kwaliteitsnormen

-overleg autosector: negatief advies
	-geen concrete plannen productie of import biobrandstoffen o.w.v. automobielsector

	Finland
	2003: 7.900.000 l bio-ethanol 

(import grondstoffen)

(± 6.130 t)
	Totaal:  161,5 PJ

Diesel: 81,9 PJ 
(±1.917.700 t)
	0,1%
	-
	0,1%
	-
	Biodiesel 0%

Bio-ethanol: 0%

Biogas: 100% (motorbrandstof) 


	-onderzoek productie en gebruik energiegewassen en biobrandstoffen
-investeringssteun demonstratieprojecten

-fiscale stimulans gebruik hernieuwbare bronnen voor elektriciteitsproductie (wind, hout,…)
	-promotie toepassing hernieuwbare bronnen



	Frankrijk
	2003: 77.190 t ethanol

          
	
	-
	1,6%
	2%
	-
	Biodiesel: 79%

Bio-ethanol: 64,5%
	-maximum % inmenging vastgesteld
	- verdrievoudiging productie biobrandstoffen tegen 2007


	Lidstaat
	Verbruik biobrandstof in 2003
	Verbruik brandstof in 2003 (fossiel e.a.)
	Vervanging fossiele brandstof (diesel+benzine) door biobrandstof: streef%
	Genomen maatregelen
	Doelstellingen 2005-…

	
	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	Accijnsreducties
	Andere
	

	Griekenland
	2003:  0 t biodiesel

           0 t bio-ethanol
	Totaal*: 5.417.000 t

Diesel*: 1.925.000 t 

* cijfers 2002
	0%
	-
	2%
	3%
	Geen
	-financiële steun voor opstart 2 biodieselfabrieken (40.000t +15.000t) productie op basis van import!

-vaststelling vereiste specificaties bio-ethanol
	-inmenging biodiesel toestaan

-onderzoeksprojecten middellange en lange termijn effecten

-eigen productie grondstoffen 

-opstart productie bio-ethanol
-defiscalisatie

	Hongarije
	2003:  0 t biodiesel

           0 t bio-ethanol
	Totaal: 146 PJ
	-
	-
	0,5%
	-
	Biodiesel: 100%

Bio-ethanol: 100%
	-biodieselprogramma: afgevoerd

-nationaal plan ter promotie gebruik biobrandstoffen

-onderzoek gebruik bio-ethanol
-elektriciteit uit hernieuwbare bronnen: 3,6% tegen 2010
	-onderzoek naar gebruik olieafval uit voedingssector voor productie biodiesel

-onderzoek naar gevolgen directe inmenging bio-ethanol

	Ierland
	2003*: 18.000 l koolzaadolie als brandstof voor pilootprojecten
*productie
	-
	-
	-
	0,06%
	0,13%
	Enkel voor pilootprojecten 
	-oprichting ‘Sustainable Energy  Ireland’: promotie en productie energie uit hernieuwbare bronnen 

-studie hergebruik plantaardige olie uit voeding voor biodiesel

-onderzoek productie motorbrandstof uit hout (i.s.m. VW, Shell, BP)

-onderzoek opties biobrandstoffen

-financiële stimulans projecten
	-accijnsaanpassingen voor benzine



	Letland
	2003: 2.500 t biodiesel

                 0 t bio-ethanol
	Totaal: 972.000 t

Diesel: 618.000 t
	0,3%
	1,25%
	2%
	2,75%
	Geen
	-planningsdocument ‘productie en gebruik biobrandstoffen 2003-2010’

-actieplan met te nemen maatregelen, doelstellingen, verantwoordelijken, evaluatiemethoden,… 
	-aandeel verbruik biobrandstoffen in totaal brandstoffenverbruik sneller laten toenemen dan vooropgesteld

	Litouwen
	nq
	nq
	-
	-
	2%
	-
	Voor producten van biologische oorsprong
	-plan ter promotie van productie biobrandstoffen en bio-oliën

-financiële stimulans gebruik biobrandstoffen
	

	Malta
	2003: 30.000 l biodiesel


	Totaal: 180,4 milj. l

Diesel: 90,4 milj. l
	0,02
	-
	-
	-
	
	-onderzoek mogelijke bronnen hernieuwbare energie: 

energiegewassen: nt ok 

biol. afval en afval plant. oliën: ok  
	-verder onderzoek naar hergebruik biologisch afval


	Lidstaat
	Verbruik biobrandstof in 2003
	Verbruik brandstof in 2003 (fossiel e.a.)
	Vervanging fossiele brandstof (diesel+benzine) door biobrandstof: streef%
	Genomen maatregelen
	Doelstellingen 2005-…

	
	
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	Accijnsreductie
	Andere
	

	Nederland
	2003: 0 t biodiesel

          0 t bio-ethanol
	Totaal*: 12.427 milj. l

Diesel*: 6.848 milj. l

*cijfers 2002
	0%
	0%
	-
	2%
	Biodiesel 100%

(enkel projecten)

Bio-ethanol: 0%
	-start voorbereidingen productie biobrandstoffen


	-financiële en fiscale stimulansen 

-onderzoek invoer certificatensysteem

	Oostenrijk
	2003*: 55.000 t biodiesel (vnl. export)

2003: 0 t bio-ethanol
*productie
	Totaal: 6.672.906 t

Diesel: 4.674.751 t
	-
	-
	2,5%
	-
	Biodiesel 100%
	-opstart 9 biodieselfabrieken

-opstart biogasinstallaties
	-2007: introductie bio-ethanol

	Portugal
	2003: 0 t biodiesel

          0 t bio-ethanol
	Totaal: 7.153.156 t

Diesel: 5.129.358 t
	0%
	-
	1%
	-
	Geen
	-studie naar mogelijkheden implementatie R 2003/30/EG

-promotiecampagne

-financiële steun opstart fabrieken 
	-onderzoek accijnsverlaging

-2005: productie 68.000 ton biodiesel en 15.000 ton bio-ethanol

	Slowakije
	2003: 3.573 t biodiesel

                  nq bio-ethanol
	Totaal: 1.760.000 t

Diesel: 1.020.000 t
	0,24%
	0,5%
	2%
	2,5%
	Geen 
	-start voorbereiding opstellen nationaal plan
	-nationaal plan opstellen

-prijsondersteuning 

-opdrijven productie biobrandstoffen

-mengsels op de markt brengen

	Spanje
	2003: 152.000 t bio-ethanol 

            65.810 t biodiesel 
	Totaal:  28.811.000t

Benzine: 8.041.000t
Diesel:  20.770.000t
	1,09%
	-
	2%
	-
	Biodiesel 100%

Bio-ethanol 100%
	-productie biodiesel uit gebruikte plant. oliën uit voedingssector

-bio-ethanol vnl. voor ETBE-productie
	

	Tsjechië
	2003: 210.000 t biodiesel 

                    nq  bio-ethanol
	Totaal: 5.510.621 t

Diesel: 3.317.420 t
	2,1%
	2,2%
	-
	7,95%
	Biodiesel 100%

Bio-ethanol 100%
	-1992: opstart programma koolzaad

-financiële steun productie en promotie (2004: 150.000 t biodiesel capaciteit)

-kwaliteitscontrole

-1996: opstart bio-ethanolprogramma
	-vaststelling kwaliteitsvereisten, min. productiequota, controle, boetes,…

-hoger % inmenging

	VK
	2003: 19.446.000 l

(deels import)
	Totaal: 48,505 milj.l
	-
	-
	0,3%
	-
	Biodiesel 42%

Bio-ethanol 42%
	-budget voor opstart biodieselfabriek vrijgemaakt (operationeel 2005)

-biodiesel verkrijgbaar via benzinestations

-promotieprojecten

-onderzoek en ontwikkeling biobrandstof en waterstof
	-mogelijke verplichting gebruik biobrandstoffen in transportsector (inmenging)

-verdere promotie

	Zweden
	2003: 102 TWh² 

(deels import)
	Totaal: 8,118 milj. l

Diesel: 2,695 milj. l
	1,8%
	2,0%
	3%
	-
	Biodiesel 100%

Bio-ethanol: 100%
	-onderzoek productie biobrandstoffen

-demonstratieprojecten

-opstart proefstation bio-ethanol
-ontwikkeling nieuwe voertuigen

-steun aanplanting korte rotatie gewassen 
	-verder onderzoek

-demonstratieprojecten



	( Uitleg afkortingen eenheden: “l” = liter; “milj.” = miljoen, “t” = ton; “PJ” =  Peta Joule = 1015 Joule ; "nq" = no quotation) 
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� Lizi Meuleman, Jacques Hots, FOD Economie, Algemene Directie Energie, Afdeming Petroleum, Literatuur- en benchmarkingstudie AMF en biobrandstoffen., Sept 2004 p52.


� Grootschalige toepassing van biobrandstoffen in wegvoertuigen, een transitie naar een emissiearm vervoer in Nederland, E. va nThujil, ECN, 2002, pagina 20.


� Luc Pelkmans, 1997,VITO. Praktijkervaringen met biodiesel als brandstof voor voertuigen


�	De volledige limitatieve technologieënlijst (LTL) is te raadplegen op � HYPERLINK "http://www.vlaanderen.be/ecologiepremie" ��http://www.vlaanderen.be/ecologiepremie� onder de info-pagina’s.


�	cumulatie van percentages is niet mogelijk. In geval van 2 certificaten wordt het hoogste percentage gebruikt.
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